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ВСТУП

ЗМІНИ, 
ЯКІ СТОСУЮТЬСЯ КОЖНОГО

Основна теза: Європейська інтеграція — це не угода між урядами, а пряма 
трансформація якості життя громадян, яка починається на місцевому рівні: на 
дорогах, зупинках та у транспортних послугах. Для України, особливо в умовах 
повномасштабного вторгнення та значних руйнувань транспортного сектору 
(доріг, мостів, портової інфраструктури), узгодження з європейськими стандарта-
ми є не просто вимогою, а критичною передумовою для залучення коштів на від-
будову та забезпечення економічної активності.
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І. ЄВРОІНТЕГРАЦІЙНИЙ ФРЕЙМВОРК: ГЛИБИНА ТРАНСФОРМАЦІЇ

1. ЕВОЛЮЦІЯ ТА МАСШТАБ АДАПТАЦІЇ ЗАКОНОДАВСТВА

2. ТРИ СТОВПИ ЄВРОПЕЙСЬКОГО ТРАНСПОРТНОГО ЗАКОНОДАВСТВА

Усе законодавство ЄС поділяється на три ключові категорії, які мають стати практичною нормою для 
українських громад:

1. Соціальні стандарти та соціальні перевезення:
▪ Праця та безпека: Регулювання робочого часу водіїв (Директиви 2002/15/EC та Регла-

мент 561/2006) для запобігання втомі та аваріям.
▪ Доступність та справедливість: Забезпечення транспортних послуг для всіх громадян 

(людей з інвалідністю, літніх людей, мешканців віддалених територій). Один з ключових 
інструментів є Регламент 1370/2007 (Public Service Obligation), який дозволяє місцевим 
органам організовувати та фінансувати соціальні маршрути.

2. Технічна сумісність (Interoperability):
▪ Принцип: Усі елементи транспортної системи (від потягів до електронних квитків) 

мають працювати за єдиними технічними правилами. Це серце європейської логістики.
▪ Вплив на місцевий рівень: Кожен інфраструктурний проєкт, від ремонту дороги до заку-

півлі комунального транспорту, повинен відповідати європейським технічним стандар-
там, щоб отримати фінансування.

3. Безпека та довкілля:
▪ Безпека дорожньої інфраструктури: Вимога проведення аудитів безпеки перед будів-

ництвом або реконструкцією (Директива 2008/96/EC). Це виключає такі небезпечні 
явища, як ліві розвороти або пішохідні переходи на швидкісних магістралях, що досі 
зустрічаються в Україні.

▪ Екологія та енергоефективність: Обов'язкове впровадження стандартів викидів, ство-
рення екозон, розвиток електротранспорту та енергоефективного освітлення (включа-
ючи зупинки).

               Етап  Період Суть та Обсяг Трансформації

Угода 
про асоціацію

(УА)

Кандидатство 
та

Переговори

Переговорна
рамка

Перший крок до політичного та економічного наближення, який 
не передбачав членства. У сфері транспорту вимагала імплемен-
тації близько 50 ключових директив для відкриття ринків.

Перехід до повної інтеграції. Транспортний розділ вимагає 
адаптації понад 500 актів acquis communautaire (правового 
доробку ЄС).

Визначає, що успіх залежить від практичної імплементації, а не 
лише прийняття законів, а також від дотримання принципів 
верховенства права та антикорупції.

2014–2017

З 2022 року

—
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ІІ. ФІНАНСУВАННЯ ТА СТРАТЕГІЧНЕ ПЛАНУВАННЯ

1. МЕРЕЖА TENT ТА РОЗВИТОК РЕГІОНАЛЬНИХ ХАБІВ 

Транспортна інфраструктура не існує сама по собі; вона є «кровоносною системою» економіки.

▪ TEN-T (Транс'європейська транспортна мережа): Включення України до оновленої карти 
TEN-T робить українські міста не «периферією», а ключовими вузлами. Це відкриває пріори-
тетний доступ до фінансування інфраструктурних проєктів через механізми ЄС, зокрема 
Connecting Europe Facility (CEF).

▪ Мультимодальність та Хаби: Основний принцип розвитку — мультимодальність (поєднання 
різних видів транспорту для пасажирів і вантажів). Регіональні транспортні хаби (наприклад, 
інтеграція залізничного вокзалу з автобусною станцією, таксі та велоінфраструктурою) роблять 
громади привабливішими для бізнесу та туризму.

▪ Принцип «Останнього кілометра»: Транспортна система має бути спланована так, щоб забез-
печити можливість легко дістатися з будь-якої точки громади (останній кілометр) до великих 
транспортних коридорів TEN-T.

2. ЗАЛУЧЕННЯ ФІНАНСУВАННЯ ТА МЕНТАЛЬНА ТРАНСФОРМАЦІЯ 

Залучення фінансування від Міжнародних фінансових організацій (ЄІБ, ЄБРР) або через Ukraine 
Facility (Піллар 2) напряму залежить від відповідності проєктів європейській логіці.

▪ Ключова вимога: Європейські інституції вимагають від громад системного планування та 
дотримання норм (аудити безпеки, ОВНС) ще на етапі проєктно-кошторисної документації.

▪ Історичний досвід: Хоча українські нормативи почали імплементувати європейські стандарти 
(наприклад, аудит безпеки руху) ще після 2014 року, лише вимога донорів зробила цей процес 
обов’язковим на практиці. Молоді експерти вже сприймають ці норми як звичайні, тоді як 10 
років тому це вимагало «ломки ментальності».

▪ Ефект стратегічного планування: Громади, які мають просунуті стратегічні документи, напри-
клад Плани сталої міської мобільності (ПСММ/SUMPs), отримують пріоритетну підтримку. 
Досвід Львова, Вінниці та Житомира довів, що ПСММ дозволяють успішно залучати кошти ЄІБ 
на розвиток міського електротранспорту та інфраструктури.
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ІІІ. ПРАКТИЧНІ КРОКИ ТА РЕКОМЕНДАЦІЇ ДЛЯ ГРОМАД

Щоб забезпечити якісну відбудову та розвиток, громадам необхідно здійснити такі кроки:

1. Проактивна підготовка проєктів: Не чекати, а активно розробляти якісні проєктні пропозиції, що 
відповідають стандартам ЄС, оскільки ресурси часто є, але немає підготовлених проєктів.

2. Відхід від автомобілецентричності: Містобудівна документація в Україні досі часто спирається на 
логіку планової економіки (розширення вулиць). Необхідно переходити до людиноцентричного 
планування та мікромобільності.
▪ Приклад: Планування має враховувати потреби громадян з додатковими потребами (напри-

клад, матерів з візочками), забезпечуючи безбар'єрний доступ від зупинки до магазину/дому.
3. Стратегічне бачення: Стратегії розвитку мають бути реалістичними, базуватися на оцінці потенціа-

лу громади та її точок економічного зростання. Необхідно визначити, як транспортна інфраструк-
тура може обслуговувати цей економічний розвиток.

4. Використання інструментів ДПП: Розвивати інструменти державно-приватного партнерства 
(ДПП) для реалізації проєктів, які задовольняють потреби бізнесу та соціуму.

5. Розвиток місцевої спроможності: Створювати місцеві команди для підготовки проєктів, залучати 
технічну допомогу (наприклад, через програми, що допомагають сформувати ці команди).

6. Адвокація на національному рівні: Вимагати від центральної влади прискорення прийняття євро-
інтеграційних законопроєктів (наприклад, Регламент 1370/2007) та забезпечувати прозорість у 
плануванні.

Готовність громад до імплементації європейської логіки — це головний чинник, який визначає швид-
кість відбудови та інтеграції України до ЄС.
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